
                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                            

1 ЗАГАЛЬНА ЧАСТИНА 

1.1 Призначення, конструкційні особливості і умови роботи роликової букси   

     тепловозу 2ТЕ116 

 

Букса – сталева або чавунна коробка, всередині якої розміщені підшипник 

ковзання, вкладиш, мастильний матеріал і пристрій для подачі мастильного 

матеріалу до шийки осі, або підшипник кочення і мастильний матеріал. 

Букса є сполучною ланкою між колісною парою і рамою вагона, локомотива 

або їх візком. Для обмеження переміщення букса має напрямні, повідці, шпінтони 

або жорстко з'єднується з рамою візка або колісною парою. Для запобігання 

забруднення мастила букса має ущільнюючий пристрій [1]. 

Щелепна букса - коли вона вільно вставлена в спеціальний виріз в рамі візка. 

Безщелепні букса - коли зв'язок між візком і буксой забезпечують спеціальні 

повідці з шарнірами. 

Букси служать для передачі навантаження від підресорених мас кузова і візків 

на шийки осей колісних пар. У процесі руху вони повинні забезпечувати 

можливість обертання шийок осей з мінімальним опором. Це можливо тільки при 

підшипниках кочення. Тому на локомотивах застосовують виключно роликові 

букси. Роликові підшипники складаються із зовнішнього (з буртами) і 

безбуртового внутрішнього кілець, роликів і латунного сепаратора. Сепаратор 

служить для дистанційного розподілу роликів по периметру підшипника. На 

торцях роликових підшипників є клейма, що вказують умовне позначення 

підшипника, завод-виготовлювач, рік виготовлення, комплектувальних номер і 

місяць випуску підшипника, що забезпечується літерами алфавіту по порядку. 

Для змазування роликових підшипників застосовується мастило. Загальна 

кількість мастила, що заправляється в буксу, 3 кг. Розрізняються букси способом 

сприйняття роликами вертикальних навантажень, способами передачі тягових 

зусиль до рами візка і зусиль, що виникають між колісними парами і візком в 

поперечному напрямку. 
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Повідкові букси (безщелепні) застосовуються в безщелепних візках тепловозів 

ТЕМ18Д, 2ТЕ116, ТЕП70 та ін. Корпус букси захищає підшипники і шийку осі від 

бруду і вологи. Він заповнений мастилом ЖРО для забезпечення нормальної 

роботи підшипників. Сталевий, литий корпус має два бічних опорних кронштейна 

для установки пружин ресорного підвішування візка і сприйняття вертикального 

навантаження. З рамою візка корпус букси з'єднується кососімметрічно 

розташованими поводками. У циліндричну розточення корпусу букси до упору в 

задню кришку встановлюються два роликових підшипника з дистанційними 

кільцями між ними. Стеля корпусу букси виконаний у вигляді зводу паралельного 

перетину, зі збільшеною товщиною в верхній частині. Це забезпечує більш 

рівномірний розподіл навантаження на ролики підшипників. 

 
а - буксовий вузол:  

1 - повідок;  

2 - лабіринтове кільце;  

3 - стопорний болт;  

4 - задня кришка;  

5 - роликовий підшипник;  

6 - корпус;  

7, 8 - дистанційні кільця;  

9, 11 - стопорні кільця;  

10 - кронштейн;  

12 - шарикопідшипник;  

13 - амортизатор;  

14 - передня кришка;  

15 - пружина;  

16 - упор;  

17 - конічна пробка;  

б - поводок буксового вузла:  

1 - півкільце;  

2, 13 - амортизатори;  

3, 12 - гумометалеві втулки;  

4 - штифт;  

5 - довгий валик;  

6 - півкільце;  

7 - корпус;  

8 - короткий валик;  

9 - кільце;  

10 - гумовий елемент;  

11 - шайба 

 

Рисунок 1 – Повідкова букса і поводок тепловоза 2ТЕ116 
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5 ЕКОНОМІЧНА ЧАСТИНА 

5.1 Визначення собівартості ремонту роликової букси 

Для складання калькуляції собівартості ремонту роликової букси необхідно 

виділити заробітну плату робітників, які виконують ремонт.  

На підставі отриманих даних складаємо таблицю для визначення заробітної 

плати у відповідності з витратами часу на ремонт однієї роликової букси і 

годинної тарифної ставки. 

Величину заробітної плати на ремонт вносимо до таблиці 1. 

Таблиця 1 – Розрахунок заробітної плати робітників при ремонті букси 

Спеціальність 
Тарифна 

ставка 
Час на ремонт 

Заробітна 

плата 

слюсар 4-го розряду 88,29 3,78 333,74 

слюсар 5-го розряду 89,4 4,72 421,97 

мийщик 3-го розряду 79,32 0,8 63,46 

всього 819,17 

Собівартість ремонту роликової букси визначається за посередніми витратами у 

відсотковому відношенні до основної заробітної плати. 

Розрахунки зводимо до таблиці 2. 

Таблиця 2 – Собівартість ремонту роликової букси 

Найменування видатка 

Витрати у 

видаткових ставках 

від заробітної плати, 

% 

Витрати на 

ремонт вузла, грн. 

Заробітна плата робітників 100 819,17 

Додаткова заробітна плата 10 81,92 

Амортизаційні відрахування 20 163,83 

Поточний ремонт і утримання основних засобів 81 663,53 

Вартість матеріалу 125 1023,96 

Інші витрати 44 360,43 

Всього: собівартість одиниці ремонту С 1 3415,93 
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